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intimiteit en bood van binnenuit een inkijk op de omgeving, vooral op het water van de 
bassins. We hopen dat de nieuwe locatie zowel de dichterlijke lieden onder ons alsook al wie 
even rustig wil verpozen dezelfde genoegens mag leveren of wie weet misschien innerlijke 
sensaties kan teweeg brengen waarvan we tot op vandaag het vermoeden nog niet hadden. 

 

De Grote Oorlog 

In het jaarboek  van de Vereniging Leraars Aardrijkskunde verschenen een drietal 
merkwaardige artikels over de “ Geografische aspecten van de Grote Oorlog “ w.o. een 
bijdrage van Mellenaar prof. Irénéé Heyse met als titel “ Geomorfologische kenmerken van de 
Ieper-Nieuwpoortregio in het kader van de frontlinie van WOI ( Flanders Field, West-
Vlaanderen, België).” 

Femma Melle-Vogelhoek bestaat 80 jaar (1934-2014) 

Op vrijdag 16 mei vierde Femma Melle-Vogelhoek haar 80ste verjaardag. In het Cultuurcentrum 
Het Gildenhuis herdachten ze deze gebeurtenis met een gezellig etentje en het optreden van 
woordkunstenaar en actrice Nele De Graeve  die haar eigen creatie bracht: de monoloog Dame 
Blanche.                 

Bij deze gelegenheid is het ook aangewezen om even terug te blikken.                             

Het begon allemaal bij enkele mannen van de wijk Vogelhoek. Nadat ze reeds de S.A. 
Arbeidersmacht en een Raadpleging voor Zuigelingen hadden georganiseerd, vonden ze dat er 
ook wel een Katholieke Arbeidersbeweging voor Vrouwen mocht komen. Op 14 april 1934 had 
een eerste vergadering plaats onder leiding van juffrouw Van Melkebeke gesteund door de 
gewestelijke propagandiste van KAV juffrouw Van Gardingen. Weldra telde men heel wat leden 
en was men erin geslaagd een KAV-vereniging op te richten die aan de arbeidersvrouwen een 
eigen begeleiding en vorming gaf.                                                                                    

In het begin van de oorlogsjaren telde men ruim 200 leden. Het roer kwam achtereenvolgens 
in handen van mevr. Van Varenberge, mevr. Van de Velde, mevr. Van de Wiele, mevr. 
Gyselinck en mevr. Turf. Deze laatste werd in 1962 ook voorzitster van het Verbond en in 
1972 tot senator verkozen. Als lokale voorzitster werd ze opgevolgd door  mevr. Kellens, die in 
1982 de fakkel doorgaf aan mevr. Vanholen. In 1984 vierde  men 50 jaar KAV-Melle-
Vogelhoek. De leden werden ontvangen op het gemeentehuis waar ze toegesproken werden 
door burgemeester Maton. ’s Avonds was er feest in het Gildenhuis, waar de harmonie St.-
Cecilia voor de muzikale noot zorgde.  In die periode beleefde de organisatie zijn hoogtepunt 
met bijna 500 leden. Ook het 60 en 75 jaar bestaan van de vereniging werd feestelijk herdacht 
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met een eucharistieviering voor de overleden leden en een receptie in het Gildenhuis. De 
huidige voorzitster is mevr.Annie  Ulens-Bruynseels, die mevr. Eliane Christiaens-De 
Valckenaere opvolgde. Mevr.Marie-Louise Van Helleputte is ondervoorzitster terwijl het 
secretariaat wordt waargenomen door mevr.Andrea Braeckman en mevr. Magda Haerens. Voor 
de financiën zorgt mevr. Monique De Vos en voor de vorming zijn mevr.Diana Keverijn en 
mevr. Magda Haerens verantwoordelijk. Mevr. Francine De Moor neemt de hobby’s voor haar 
rekening. 

In 1962 werd in de schoot van KAV een Jonge-Vrouwenclub opgericht waarvan de toenmalige 
ondervoorzitster mevr. Kellens de leiding had. Leden onder de 35 jaar konden zich samen 
ontspannen en vormen. Later werd die taak achtereenvolgens overgenomen door mevr. 
Bogaert, mevr.Spileers, mevr. Martens en mevr. Roegiers. 

Vaak vormden de proosten de ruggengraat van de vereniging die ze met enthousiasme 
begeleidden. Belangrijke priesters in dat verband waren achtereenvolgens: E.H. Heyde, E.H. 
Van Beneden, E.H. Claus, E.H. De Geeter, E.H. Cottenie,  E.H. De Clercq. en E.H. Limpens.  

De vergaderingen en bijeenkomsten werden in de zaal Volksmacht gehouden. Toen die 
gebombardeerd werd, kreeg men onderdak in het klooster. Wanneer het Gildenhuis terug 
opgebouwd werd, keerde  men er terug. 

KAV, dat in 2012 werd omgedoopt in Femma, blijft haar doelstellingen van het verleden 
getrouw: vorming en ontspanning bieden om de taak in gezin en maatschappij naar behoren 
te kunnen vervullen. Het zijn echte ontmoetingskansen waar men zich kan ontplooien op 
culinair, sportief, creatief, informatief en cultureel gebied. 

We wensen het dynamisch bestuur nog veel succesvolle momenten en een vruchtbare 
werking. 
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IN HET VOORBIJGAAN 

Het licht van vroeger dagen 
 

 

door Norbert De Meyer 

“Alles van waarde is weerloos, wordt van aanraakbaarheid rijk en aan alles gelijk.”  

Deze versregels van Lucebert (Amsterdam, 1924 - Alkmaar, 1994) uit zijn gedicht ‘De zeer 
oude zingt’ (1974) waaiden door mijn hoofd toen moeder naar het woonzorgcentrum moest en 
later haar huis geruimd diende te worden. Toen ik jong was, en mijn moeder meisjesachtiger, 
leek zoiets onmogelijker dan de zon die om de aarde zou gaan draaien. De onvermoede en 
onvoorziene bochten die de tijd sindsdien heeft gemaakt, waren niet te voorspellen. De 
negentig voorbij is ze. In het licht van de eeuwigheid een flauwe rimpel, naar aardse normen 
een kloek verblijf alhier. Als je ergens voorgoed heen gaat, laat je veel voorgoed achter. 
Dingen die er jaren niet meer toe doen, maar waarvan je de nostalgische en emotionele 
banden niet wil doorknippen, hoewel de tijd ermee aan de haal is gegaan. “Tijd”, schreef André 
Aciman, “staat nu eenmaal altijd in de foute tijdsvorm.” 

Het huis moest dus gestript. Maar met acht helpende handen is zoiets kinderspel. Dachten we. 
We begonnen eraan toen de dag aan het raam hing en alles in een onwezenlijk licht 
onderdompelde. Onze hele jeugd passeerde voor onze ogen, schrijnde onze handen, brandde 
onze ogen. Momenten waarop de jaren zich ongemerkt samenballen tot pijnlijke seconden. Ik 
voelde me ter plekke ouder worden. 

Van de honderden prutsen die een steriele glimlach op onze gezichten toverde, was er eentje 
bij dat me dierbaarder leek dan de rest: vaders schrijfmachine, de typemachine waar ik hem 
nu nog rusteloos op hoor hameren en bij iedere tik een nieuwe zweetparel uit zijn voorhoofd 
kroop. 

Ze heet Olivetti Dora, de schat. Zo staat het keurig gestanst in het frame boven de 
letterstaafjes die als een konijn uit een hoed opspringen telkens je een toets indrukt. Werkloos 
zat ze ontiegelijke seizoenen verpakt in een blauwgrijze plastic koffer met zwart handvat. De 
handleiding weggemoffeld onderin. Ik pluk er een greep woorden uit die de decennia niet 
hebben overleefd: tabulatorinstel- en opheftoets, radeertafel, hoofdlettervastzettoets, 
regelverstel- en wagenterugzethaak… Het staat er zelfs in enkele obscure talen. In een eerste 
reactie wimpelde iedereen het spul van zich af, de handelaar in oud ijzer lag op de loer. Tot ik 
me bedacht. De vingertoppen van mijn kleinkinderen zouden voortaan die van mijn vader 
overstemmen. Als het stalen stuk nog de technische keuring doorstond. 

Als puber herinner ik me nog wat een wonderlijk schouwspel zich voor mijn ogen ontvouwde 
toen ik de aalvlugge hamertjes tegen het papier zag beuken en een grijze krul achterlieten. Ik 
vond nog een velletje terug met enkele regels, overgetypt uit een boek van Daan Inghelram 
(Middelkerke, 1905 - Sint-Denijs-Westrem, 2003), uitgegeven bij het Davidsfonds. 1958 was 
dat. De titel van het werkstuk kon bijgod niet toepasselijker zijn: “Het licht van vroeger 
dagen”. De jaren ’60 van vorige eeuw, de geur van vlierbloesem in de zomerzon, toen de 
processie door het dorp zwalpte, een bed confetti van rozenblaadjes in de afvoer achterlatend, 
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terwijl zwermen vliegen zich kreupel aten aan de paardenkeutels, het tijdsgewricht ook waarin 
de mensen nog boeken lazen, het leven simpel leek. Dat alles had zich in mijn hersenen met 
een roetlaagje bedekt. Zo ook de typemachine. 

 

Ik probeerde me vader te verbeelden, ongemakkelijk zittend aan zijn bureautje of aan een 
hoek van de tafel in de woonkamer tussen allerhande snuisterijen in, voorovergebogen, zijn 
bril op de neuspunt, sakkerend om de zoveelste fout waarvoor steeds de schuld bij die helse 
machine lag, proberend het onheil te herstellen door snoeihard enkele keren met de juiste 
toets te beuken tot de achterzijde van het papier ervan opbolde, de eeuwige sigaar tussen de 
lippen, nadenkend en dan plots weer uithalend bij opflakkerende inspiratie alsof zijn leven 
ervan af hing. 

Stof van vorige generaties kleeft hardnekkig, weggewaaid in lege hoeken. Poetsproducten uit 
de 21ste eeuw doen wonderen. Het ding ziet er natuurlijk niet spiksplinterflonkernieuw uit, dat 
hoeft ook niet, dat mag zelfs niet, want het zou en moest de schrijfmachine van vader blijven, 
tot speelgoed gedegradeerd door kinderen die opgegroeid zijn met nieuwerwetse attributen 
waar we indertijd in de verste verte geen vermoeden van hadden. En gelukkig maar. W.F. 
Hermans, behalve als auteur behorende tot de ‘grote drie’ in het Nederlandse taalgebied, was 
gek op schrijfmachines en stouwde er zijn hele stulpje mee vol. Na diens overlijden verhuisde 
het zootje naar een Gentse boekhandel, tot ergernis van vele Nederlanders. 

“We zijn slechts een broodkruimel op de rok van het universum”, om er nogmaals Lucebert bij 
te halen. Of vaders tikmachine ook bij die broodkruimels hoort, zal de toekomst uitwijzen. 
Misschien gaat het antiquarisch stuk uiteindelijk toch de weg van het schroot op, in 
containerparkterminologie Klein Gevaarlijk Afval, metaal of grof vuil. Vermoedelijk niet bij de 
herbruikbare voorwerpen. Het is niet omdat een ding een ding is dat het niet bezield kan zijn, 
schreef Oscar van den Boogaard. Het is helaas een trieste gedachte dat dingen voorbijgaan, 
gelijk oude mensen. 



 

De Gonde 2014 nr. 2            - 13 - 

	
  

 

De spoorwegen in en rond Melle 
Deel 1 - Verzamelde informatie betreffende de spoorwegprojecten 

door Roger Schoonjans 

Inleiding 
 
Op het grondgebied van Melle vinden we actueel verschillende spoorlijnen :  
- de oude lijn Brussel-Gent : lijn 50 
- de nieuwere doorgaande lijn Brussel-Gent : lijn 50A 
- de lijn Geraardsbergen-Gent : lijn 122, die nabij het station van Melle aansluit op lijn 50 
- de verbindingssporen tussen de lijnen 50A en 50 : de lijnen 50A/4 zuid en 50A/4noord 
 
Voordien is er echter méér geweest, of had er moeten zijn. Op verschillende plaatsen vinden we nog 
overblijfsels van vroegere spoorwegprojecten. 
 
Het meest opvallend is de opeenvolging van de spoorwegbruggen over de Geraardsbergsesteenweg. 
Momenteel zijn er nog maar twee van in gebruik. Terecht stelt men zich de vraag waar de andere 
bruggen voor bestemd waren. 
 
Aan de Kouterslag vinden we twee spoorwegviaducten. Het grootste viaduct, waarover de doorgaande 
lijn 50A loopt, omvat een brede boog over een doorlopende strook grond langsheen de Kouterslag. Het 
kleinere viaduct, waarover lijn 50A/4 zuid loopt, omvatte vroeger ook een metalen brug over dezelfde 
strook grond. Die brug werd echter verwijderd bij de restauratiewerken, zodat alleen het actuele “halve” 
viaduct overblijft. Volgens sommige oude kaarten blijkt de bewuste strook grond langsheen de 
Kouterslag niets anders te zijn dan een oud spoorwegtracé, een omlegging van lijn 122 over de 
Kalverhage naar Melle, die aan de Kouterslag  lijn 50 kruiste met een onderdoorgang. 
 
Ook aan het station van Melle zijn merkwaardige dingen te zien. Het is duidelijk dat de spoorweg daar 
vroeger gelijkgronds lag, langsheen het stationsgebouw. De sporen en de perrons liggen nu verhoogd, 
maar in de onderbouw van de verhoging vinden we oude bakstenen elementen terug, die restanten lijken 
te zijn van een vroeger bouwwerk. 
 
Dit alles was de aanzet tot een zoektocht naar passende verklaringen. De gevonden informatie wordt 
hierna in losse volgorde weergegeven, waar nodig aangevuld met enkele bedenkingen. Naderhand kan 
dan een voorzichtige reconstructie worden gemaakt van hoe de spoorwegprojecten in Melle uiteindelijk 
verlopen zijn.  
 
 
1. Achtergrondinformatie betreffende de spoorwegen in Melle 
 
Op Wikipedia vinden we volgende informatie over Melle Station: 
”Op 22 september 1837	
  werd de lijn Gent-Mechelen en het station in Melle in gebruik genomen. Deze lijn 
werd één van de belangrijkste, omdat zowel internationale, directe als stoptreinen en goederentreinen 
over het grondgebied van Melle denderden. De aanleg van het vormingsstation van Merelbeke (deels 
gelegen op het grondgebied van Melle) was verantwoordelijk voor het goederenvervoer. Toen al werd de 
spoorwegmaatschappij verplicht te zorgen voor alternatieve reiswegen om de overlast op de lijn door 
Melle tegen te gaan. Door de openstelling van de lijn Melle-Luttre in 1867 (lijn 122) werd Melle een 
belangrijk spoorknooppunt. De "nieuwe lijn" Gent-Brussel werd op 1 juni 1923 in gebruik genomen.” 

 
Bedenking 
Uit het bovenstaande blijkt duidelijk dat voor de eerste wereldoorlog de gezamenlijke doorgang van alle 
treinverkeer op de drukke lijnen 50 en 122 in het station van Melle voor een overbelasting zorgde, 
waarvoor dringend een oplossing moest worden gezocht. 
 
Een eerste project: de ontdubbeling 
De voor de hand liggende oplossing voor de overbelastingsproblemen in Melle was om de 
doorgangssporen in het station te ontdubbelen, en wel met de bedoeling om de doorgang van goederen- 
en reizigerstreinen te scheiden. De goederentreinen op de lijnen 122 en 50 zouden de eerste twee sporen 
langsheen het station gebruiken, en aldus hun eigen verbinding krijgen met het vormingsstation van 
Merelbeke, dat zoals het stationsgebouw van Melle ook aan de noordzijde van lijn 50 lag. De 
reizigerstreinen op de lijnen 50 en 122 zouden dan de volgende twee sporen gebruiken. Om die situatie 
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mogelijk te maken moest lijn 122 eerst lijn 50 ten oosten van Melle kruisen, en wel op gescheiden 
niveau. Lijn 122 zou daartoe vanaf Gontrode langs de Kalverhage worden omgelegd en onder lijn 50 
doorgaan aan de Kouterslag. De werken voor dit project werden voor de eerste wereldoorlog aangevat. 
 
Een tweede project: de nieuwe expresslijn 50A 
Een veel meer omvattend project betrof de aanleg van een nieuwe expresslijn Brussel - Gent. In feite 
maakte deze nieuwe lijn het ontdubbelingsproject in zekere mate overbodig, aangezien de doorgaande 
sneltreinen de lijn 50 niet meer zouden gebruiken. Het is wel merkwaardig dat beide projecten 
tegelijkertijd en in volledige samenhang werden opgezet. 
 
 
2. De omgelegde lijn 122 langs de Kalverhage 
 
Op de site “Bunkergordel Bruggenhoofd Gent” vinden 
we volgende schets: 
 
 
 
 
 
 
Op deze militaire schets van rond de tweede 
wereldoorlog is zowel het oorspronkelijke als het via 
de Kalverhage omgelegde tracé van lijn 122 te zien. 
Het is echter niet duidelijk welk er op dat ogenblik 
effectief in gebruik was. 
 

 
Fig. 1 

 
3. Het station van Melle 

 
Er zijn vrij veel afbeeldingen te 
vinden die het station van Melle 
weergeven in verschillende 
periodes. Op de meeste, die 
dateren van voor de eerste 
wereldoorlog, zijn slechts de 
oorspronkelijke twee doorgaande 
sporen te zien. Op onderstaande 
afbeelding zien we echter 
tegenover het station al 
bouwwerken voor de bijkomende 
doorgangssporen met hun perrons, 
die hier sterk verhoogd zouden 
liggen.  
 
   
Fig. 2 
 

Dat de bijkomende sporen wel degelijk bedoeld waren voor de reizigerstreinen blijkt uit het hierna 
weergegeven krantenartikel van 1912. 
 
Het Volk van 08/08/1912  (Uit het boek “Trams in Merelbeke” - Aanleg van de tramlijn naar Melle) 
”...Het leggen (van de tramsporen) is reeds gevorderd tot aan het dorp. Het zal dus niet lang meer duren 
of we zullen met de tram naar Gent kunnen rijden. De inrichting had in het begin nogal wat 
tegenkanters, maar nu men weet dat men bij het nieuwe statiegebouw van Melle wel dertig trappen zal 
moeten beklimmen alvorens aan de trein te zijn, hebben er zich velen gauw bekeerd, tevreden de tram 
te kunnen nemen.” 
 
Bedenking 
Op de afbeelding is te zien dat de bijkomende sporen zeer hoog zouden liggen, waarvoor een zeer goede 
reden moet geweest zijn. De verklaring kan alleen worden gevonden in het feit dat er spoorkruisingen op 
gescheiden niveau voorzien waren nabij het station van Melle. 
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4. De vernielingen van 1918 
 
Op de site “Forum Eerste Wereldoorlog” vinden we een zeer betekenisvolle tekst: “Terugtocht van de 
Duitse troepen in 1918”. 
 
”Het werd onhoudbaar en de Duitsers moesten hun stellingen ontruimen. Voor dat zij naar hun land van 
herkomst terugkeerden ontmantelden zij zowel het vliegveld van St. Denijs Westrem alsook dit te 
Gontrode waar de grote hal in brand werd gestoken. De spoorlijn van Zottegem naar Gent, welke in die 
tijd aangelegd was langs Gontrode over de wijk Kalverhage, langs de Kouterslag tussen de zandbergen 
en de visvijvers, werd bij het achteruit trekken der Duitse troepen opgeblazen. Zo werden verscheidene 
bruggen de lucht ingejaagd. Een brug waar de spoorweg over de Molenbeek liep te Gontrode, een tweede 
brug aan de visvijvers in de Kalverhage te Melle, de bruggen aan de Kouterslag recht tegenover het 
college te Melle, de brug aan de dreef van het kasteel van Pottelberghe en de installatie aan Melle station 
werden vernield.”	
   
 
We kunnen deze vernielingen gemakkelijk situeren.  

Fig. 3 
”...De spoorlijn van Zottegem naar Gent, welke in 
die tijd aangelegd was langs Gontrode over de 
wijk Kalverhage, langs de Kouterslag...” 
Dit is de omgelegde lijn 122, die dus al was 
aangelegd in 1918, maar mogelijk nog niet in 
gebruik genomen. 
 
”... de bruggen aan de Kouterslag, recht 
tegenover het college te Melle...”  
Het gaat hier over de doorgang van de omgelegde 
lijn 122 onder lijn 50. Op onderstaande foto van 
de vernieling is er echter nog geen enkele 
roetaanslag boven de tunnelportalen te zien. De 
doorgang was dus nog niet in gebruik. 
 
”...de installatie aan Melle station...” 
Over een grote lengte werden steunmuren voor de bijkomende verhoogde doorgangssporen vernield. 
 
Op foto 4 zien we op de voorgrond de vernielde steunmuren. Daar achter ligt de vrij intact gebleven hoge 
opbouw voor de bijkomende sporen met hun perrons, waarop al  schuilhuisjes zijn gebouwd. Aan het 
stationsgebouw is een trap en overdekte loopbrug naar de perrons te zien. Het dak van de goederenloods 
is door de ontploffing van de steunmuren zwaar beschadigd. 
 

     
Fig. 4               Fig. 5 
 
Foto 5 toont van dichterbij de hoge opbouw met de perrons. De schuilhuisjes zijn gedeeltelijk vernield. 
De eerste  gewelfboog is zwaar beschadigd. Het grootste gedeelte van de hoge perronopbouw met de 
overige gewelfbogen is wel intact gebleven. Het is duidelijk dat de verhoogde lijn nog in aanbouw was. 
 
De hierna volgende prentkaart toont het station van Melle na de vernielingen van 1918. Het 
stationsgebouw draagt nog sporen van de ontploffingen. De dakbedekking is beschadigd. Het dak van de 
perronoverkapping moet ook nog worden hersteld. Het dak van de goederenloods is al wel vervangen. 
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Tegenover het station heeft het hoge bouwwerk voor de verhoogde sporen geen schade opgelopen. Ter 
hoogte van de goederenloods is nog de  overdekte trap te zien die naar de loopbrug over de sporen 
voert. Vooraan is de onbeschadigd gebleven hoge brug over de straat te zien. Ze heeft een stenen 
balustrade, wat duidt op een klassieke gemetselde boogbrug, zoals toen gangbaar was. Van aan de brug 
begint het hoge perron. Vooraan tegen de brug moet nog een steunmuur worden gebouwd. Op de 
voorgrond is er reeds een aanzet te zien van een hoge berm. 
 

   Fig. 6 
 
Bedenking 
De omgelegde lijn 122 was dus al aangelegd ten tijde van de vernielingen in 1918, maar nog niet 
opengesteld voor het treinverkeer. De oorlogsschade aan de lijn was echter zo groot dat het niet mogelijk 
was om de lijn op korte termijn in gebruik te nemen. Noodgedwongen bleef men de oude lijn 122 verder 
gebruiken.  
 
Enkele jaren later, in 1923, werd de nieuwe expresslijn 50A voor het treinverkeer geopend, waardoor de 
doorgang in Melle uiteindelijk minder werd belast, en er in feite kon worden volstaan met één 
gemeenschappelijke doorgangslijn. De omgelegde lijn 122 werd dan samen met het ganse 
ontdubbelingsproject blijkbaar opgegeven. 
 
 
5. De periode na de eerste wereldoorlog 
 
Onderstaande prentkaart toont het station van Melle enige tijd na de eerste wereldoorlog. De overdekte 
trap en de loopbrug zijn afgebroken. Het stationsgebouw heeft een nieuwe dakbedekking gekregen. De 
perronoverkapping is ook hersteld. De sporen liggen klaarblijkelijk in de schaduw van de overeind 
gebleven hoge opbouw voor de verhoogde lijn. Het bijgebouw van het station is nu verlengd tot tegen de 
overweg. 
 

  Fig. 7 
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6. Lijn 50 in Kwatrecht 
 
Oorspronkelijk kruiste lijn 50 de Brusselsesteenweg in Kwatrecht met een overweg. Deze werd in de late 
jaren dertig vervangen door een brug, die op precies dezelfde plaats werd gebouwd waar voordien de 
overweg lag. Naar Melle toe werd lijn 50 over een grote afstand verhoogd. Tijdens de bouwwerken 
gebruikte men tijdelijke omleggingssporen, die aan de noordzijde langsheen de oude lijn werden  
aangelegd. 
 
Onderstaande prentkaart toont de vroegere overweg en het station van Kwatrecht aan de 
Brusselsesteenweg.  
 

     
Fig. 8        Fig. 9 
 
Op foto 9 is de bouw van de brug over de Brusselsesteenweg te zien, met op de voorgrond de tijdelijke 
omleggingssporen. 
 
7. Raadpleging van het Archief en Documentatiecentrum van Melle 
 
In het Archief en Documentatiecentrum van Melle is zeer belangrijke informatie beschikbaar. 
 
Spoorwegplannen van voor de eerste wereldoorlog 
Het meest interessante plan is n° 6, dat dateert van 1909. Het is een volledig uitgewerkt sporenplan. Het 
plan reikt van Melle tot voorbij de Kouterslag. 
 

   Fig. 10 
 
In Melle zijn de twee dubbelsporige doorgangslijnen weergegeven. Bij nader toezien blijkt echter dat 
volgens dit plan de eerste twee sporen in Melle hoog zouden liggen en de volgende twee laag. Aan de 
Kouterslag zou de omgelegde lijn 122 met een brug over lijn 50 gaan. Dat komt echter helemaal niet 
overeen met wat er in werkelijkheid werd gebouwd. Als we er nu van uitgaan dat men om praktische 
redenen de niveau’s van de doorgangssporen naderhand heeft omgewisseld, komt alles wel uit  De eerste 
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twee sporen in Melle zouden dan uiteindelijk laag liggen en de laatste twee hoog. Aan de Kouterslag zou 
de omgelegde lijn 122 onder lijn 50 gaan i.p.v. er boven. 
 
Op basis van het sporenplan n° 6 en de vooropstelling dat de niveausituatie uiteindelijk werd omgekeerd, 
kon dan onderstaand schematische sporenplan worden opgemaakt, zoals het uiteindelijk had moeten 
worden. Duidelijkheidshalve  zijn ook de bruggen over de Geraardsbergsesteenweg ingetekend.  
 
Er waren opvallend veel overloopsporen voorzien tussen de verschillende lijnen. Deze sporen moesten 
toelaten om alle treinen over de gepaste doorgangssporen in het station van Melle te voeren. Alle 
kruisingen waren voorzien op gescheiden niveau’s om het treinverkeer zo vlot mogelijk te laten verlopen. 
 
Een ander interessant plan is n° 5 van 1910/1911. Het toont lijn 50 van Kwatrecht tot aan de Kouterslag. 
Over de ganse lengte is de lijn weergegeven als te verhogen, met vervanging van alle bestaande 
overwegen door bruggen, en wel aan de Brusselsesteenweg, de Kalverhagestraat, de dreef van het 
kasteel van Pottelberghe en de Kouterwegel. Lijn 50 gaat aan de Kouterslag uiteindelijk over de 
omgelegde lijn 122 i.p.v. er onder. Er is ten noorden langsheen lijn 50 een voorbehouden strook grond te 
zien, bestemd voor de aanleg van tijdelijke omleggingssporen vanaf Kwatrecht tot aan de Kouterslag, te 
gebruiken gedurende de werken. Dit plan blijkt duidelijk deel uit te maken van het eindontwerp. 
 
Afbeeldingen 
De afbeeldingen fig. 2, 3, 4, 5 en 6 in deze tekst zijn ook afkomstig van het Archief en 
Documentatiecentrum van Melle 
 
 
8. Onderzoek van de huidige toestand 
 
Het station van Melle en de directe omgeving 
Langsheen het stationsgebouw is het tracé van de vroegere lage sporen nog goed te herkennen. De 
huidige sporen liggen nu verhoogd, maar wel op een niveau dat lager is dan het oorspronkelijk voorziene. 
Onder de vlakke spoorwegbrug moest het straatniveau worden verlaagd om voldoende vrije 
doorgangshoogte te bekomen. Aan de stationszijde is de verhoogde lijn afgewerkt met een berm. Aan de 
achterzijde langs de Kruisstraat wordt de verhoogde lijn afgeboord met een betonnen steunmuur tussen 
bakstenen kolommen. Het lijkt er op dat deze kolommen overblijfsels zijn van het oude hoge bouwwerk 
met de perrons. Naast de brug  zijn er twee brede uitbouwen in baksteen. Dat zijn allicht de eindmuren 
van de vroegere hoge perrons. De bakstenen basis van de bruggenhoofden is mogelijkerwijze nog die 
van de oorspronkelijke boogbrug. 
 
Het bruggencomplex  aan de Geraardsbergsesteenweg 
Dit bruggencomplex is een homogeen bouwwerk in baksteen, op twee bruggen na. Het complex werd 
blijkbaar als één geheel gebouwd, in de kenmerkende spoorwegbouwstijl van voor de eerste 
wereldoorlog. Alleen de buitenste brugfronten van het complex zijn afgewerkt met versieringen in 
natuursteen. De steunmuren zijn als één geheel gebouwd, waarbij de muren vloeiend overgaan in de 
bruggewelven. 
 
In totaal zijn er vijf bruggen, waarvan er één in feite een samenbouw is van twee tegen elkaar gebouwde 
bruggen, met de bedoeling om er één dubbelsporige brug van te maken. We onderscheiden volgende 
bruggen, met volgende aangenomen nummering van noord naar zuid, dus van Melle naar Gontrode toe. 
Brug 1 : Lage boogbrug voor twee sporen (ongebruikt) 
Brug 2 : Hoge boogbrug voor één spoor (ongebruikt) 
Brug 3 : Samenbouw van lage vlakke brug voor één spoor en lage boogbrug voor één spoor (ongebruikt) 
Brug 4 : Hoge vlakke brug voor twee sporen (nu gebruikt door de verhoogde lijn 50) 
Brug 5 : Lage boogbrug voor één spoor (nu gebruikt door lijn 50A/4 noord) 
 
De twee vlakke bruggen zijn duidelijk veel later gebouwd dan de boogbruggen. 
 
Brug 5 is blijkbaar gebouwd ter vervanging van een boogbrug, die veel hoger moet geweest zijn dan de 
huidige brug. Onder de huidige brug zijn in het metselwerk sporen te zien van de aanzet van het gewelf 
van de oorspronkelijke hoge boogbrug. 
 
Uit het weergegeven sporenplan fig. 10 kunnen we de oorspronkelijke bestemming van de bruggen 
afleiden. 
 
Het bruggencomplex is een belangrijke en goed bewaarde getuige van het ontdubbelingsproject. Hopelijk 
wordt het als dusdanig behouden en krijgt het ooit een restauratiebeurt. 
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De viaducten van de lijnen 50A en 50A/4 zuid over de omgelegde lijn 122 aan de Kouterslag 
Beide viaducten zijn enkele jaren geleden gerestaureerd. Spijtig genoeg werd daarbij de metalen brug 
van lijn 50A/4 zuid afgebroken en vervangen door een berm. 
 
Lijn 50 vanaf Kwatrecht 
Tussen de brug van Kwatrecht en de Kouterslag ziet men op luchtfoto’s ten noorden langsheen het 
huidige tracé van lijn 50 over een aanzienlijke afstand een duidelijk afgetekende strook grond. Dit is het 
tracé van de tijdelijke omleggingssporen die werden gebruikt gedurende de bouw van de verhoogde lijn 
50 en de brug van Kwatrecht. 
 
9. Raadpleging van de dienst Historische Kaarten van het Nationaal Geografisch Instituut 
(NGI) 
 
De dienst Historische Kaarten van het Nationaal Geografisch Instituut beschikt voor Melle over 
topografische kaarten op schaal 1/20.000 van de jaren 1910 en 1937, met als nummer “22/6” en als 
benaming “Oosterzele”.  
 
De kaart van 1910 
De spoorwegtracés op deze kaart komen goed overeen met wat op het afgeleide sporenplan fig. 10 staat. 
Aan de Kouterslag gaat lijn 50 over de omgelegde lijn 122 en loopt van daar verhoogd door naar de 
bijkomende hoge sporen in Melle. De omgelegde lijn 122 loopt van aan de onderdoorgang naar de lage 
sporen in Melle. Van aan de Kouterslag zijn ook de van lijn 50 aftakkende overloopsporen 50/x (eigen 
benaming) te zien die ook naar de lage sporen in Melle gaan. Daarbij gaat het overloopspoor 50/x zuid 
inderdaad onder de verhoogde lijn 50 door, wat de reden was om de bijkomende sporen in Melle zo hoog 
aan te leggen. De tracés van de nieuwe lijn 50A en de bijhorende overloopsporen 50A/4 noord en zuid 
zijn ook reeds op de kaart weergegeven. 
 
De kaart van 1937 
Deze kaart toont de situatie van de spoorlijnen kort vóór de tweede wereldoorlog. Wat onmiddellijk 
opvalt is dat er van het tracé van de omgelegde lijn 122 nog alleen enkele bermen overblijven. De 
onderdoorgang onder lijn 50 is volledig verdwenen. Lijn 50 is nu verhoogd vanaf Kwatrecht tot voorbij de 
Kouterslag. Langsheen de noordzijde van de verhoogde lijn 50 is de strook grond te zien waarop de 
tijdelijke omleggingssporen lagen gedurende de aanleg van de verhoogde lijn. Van aan de Kouterslag 
daalt lijn 50 geleidelijk af naar Melle, loopt aan de Geraardsbergsesteenweg over de verbrede brug 3 en 
gaat in Melle over op de oude lage doorgangssporen. Nabij Melle sluit de oude lijn 122 aan op lijn 50. De 
expresslijn 50A/4 en de twee overloopsporen 50A/4 zijn ook weergegeven. Het overloopspoor 50A/4 
noord heeft wel een nieuw tracé gekregen ten zuiden van lijn 50 i.p.v. ten noorden ervan. Alle lijnen zijn 
hier weergegeven als zijnde in gebruik.  
 
Algemene conclusie 
 
Op basis van bovenstaande verzamelde informatie kan nu in een volgende tekst “Deel 2 - Reconstructie 
van het verloop van de spoorwegprojecten” een voorzichtige reconstructie worden gemaakt van het 
verloop van de spoorwegprojecten in Melle.	
  

	
  
	
  
“Massemen, van de Vurst tot de Kortenbos” 
 
auteur: Rolande Van Heden 
 
416 p. voor 39 EUR, er zijn nog enkele exemplaren 
te verkrijgen in het Gemeentelijk Archief en  
Documentatiecentrum te Melle 
 
"ons verleden zit als opgezette vogels 
opgeborgen in een oude kast 
tot iemand ze vanonder het stof vandaan haalt 
en weer vleugels geeft 
Wedden dat ze de toekomst tegemoet vliegen!" 
 
Leon De Neve	
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